Gltegemeinschatft

STAHLschutzplanken e.v.

http://lwww.guetegemeinschaft-stahlschutzplanken.de info@guetegemeinschaft-stahlschutzplanken.de

Spandauer Stralie 25
57072 Siegen R A L

GUTEZEICHEN

Telefon: (02 71) 5 30 38
Telefax: (02 71) 5 67 69

KO

MPATIBLE
STAHLSCHUTZ
PLANKENSYSTEME

Inhalt

1. Einsatzfreigabe fiuir Fahrzeug-Riickhaltesysteme in Deutschland
2. Lieferweg von Schrauben in CE-gekennzeichneten RAL-Systemen
3. Neue Homepage

4. Informationsveranstaltung am 03. Mai 2011 in Fulda

1. Einsatzfreigabe fir Fahrzeug-Riickhaltesysteme in Deutschland

Mit Allgemeinem Rundschreiben Strallenbau Nr. 28/2010 vom 20.12.2010 hat das Bun-
desministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) die ,Richtlinien fur pas-
siven Schutz an Stralen durch Fahrzeug-Ruickhaltesysteme® (RPS 2009) nun endlich
eingefuhrt. Gleichzeitig mit der RPS wurde die lang erwartete Einsatzfreigabeliste verof-
fentlicht und durch das ARS Nr. 28/2010 verbindlich eingeflihrt. Fast zeitgleich endete
zum Jahreswechsel die so genannte Koexistenzperiode der harmonisierten europa-
ischen Norm DIN EN 1317-5, so dass seit 01.Januar ausschlieBlich CE-
gekennzeichnete Bauprodukte als Fahrzeug-Ruckhaltesysteme in Europa in Verkehr
gebracht und montiert werden durfen. (s. Info 2/2010).

Die Einsatzfreigabeliste soll gemal ARS ,zur Sicherstellung eines bundesweit einheitli-
chen und anforderungsgerechten Sicherheitsniveaus sowie zur Vereinfachung der Aus-
schreibung und des Vergabeverfahrens von Fahrzeug-Ruckhaltesystemen® dienen. Sie
ist auf der Homepage der BASt (www.bast.de) veroffentlicht und soll regelmalfig aktuali-
siert werden. In der aktuellen Liste (Stand 17.01.2011) sind allerdings nur Module und
Systeme enthalten, die bis November 2009 eingereicht wurden und die relevanten Ein-
satzfreigabekriterien erflillen. Neuere Systeme, wie z.B. das RAL-System SUPER-RAIL
ES (s. Info 4/2010) werden erst demnachst eingepflegt.

Gemal ARS sind ,im Bereich der Bundesfernstrallen grundsatzlich nur solche Systeme
einzusetzen, fur die eine Einsatzfreigabe fur den jeweiligen Einsatzbereich vorliegt. Dies
ist bereits bei der Planung und Ausschreibung zu beachten.“ Nur wenn aufgrund der je-
weiligen Ortlichkeit bzw. spezieller Anforderungen keine geeigneten Systeme in der Ein-
satzfreigabeliste enthalten sind, darf im Einzelfall abweichend entschieden werden.

Insgesamt gesehen geht das BMVBS trotz einiger aus Sicht der Gltegemeinschaft offe-
ner Punkte mit der Installierung der Einsatzfreigabe in Deutschland einen Schritt in die
richtige Richtung. Es bleibt abzuwarten, ob die gewlinschten Ziele — u.a. das Verhindern



,babylonischer Verhaltnisse“ — durch die Einsatzfreigabe tatsachlich erreicht werden
kénnen. Die Zukunft wird zeigen, wie die Auftragsverwaltungen mit der nicht einfach zu
lesenden und zu verstehenden Einsatzfreigabeliste umgehen werden und ob Risiken, die
durch patentgeschutzte ,Firmenldosungen® entstehen, nachhaltig ausgeschlossen und ein
fairer Wettbewerb sichergestellt werden kénnen.

Die Liste im Detail betrachtet:

6 Module Stahl

Im Bereich der 6 Module mit Schutzeinrichtungen aus Stahl sind ausschliel3lich Sys-
teme von RAL-Herstellern enthalten, davon 4 Module mit kompatiblen Stahlschutz-
plankensystemen nach RAL-RG 620 (ESP (M01), EDSP (M02), SUPER-RAIL Eco/
light (M03) und SUPER-RAIL (M04)). 2 weitere Module bestehen aus firmeneigenen
Systemen. Andere Schutzeinrichtungen aus Stahl wurden nicht in die Liste aufge-
nommen.

Wegfall bewahrter Konstruktionen

Die klassischen DDSP-Systeme wurden nicht in die Liste aufgenommen. Obwohl CE-
Kennzeichen vorliegen, erfilllen die DDSP-Systeme aufgrund fehlender geprifter
Ubergangskonstruktionen die Einsatzfreigabekriterien nicht vollstandig. Nicht in die
Liste aufgenommen wurden aulRerdem die nach EN 1317 gepruften Systeme
ESP/4.0 mit Unterfahrschutz (System Euskirchen), die EDSP/1,33 auf Bauwerk in der
Aufhaltestufe H2 und die EDSP/2.0 zweifach fur H2 im Mittel- bzw. Seitentrennstrei-
fen. Die Einsatzbereiche dieser Systeme werden durch moderne RAL-Konstruktionen
abgedeckt. Daher hat man sich in der Einsatzfreigabeliste dazu entschieden, die alt-
bewahrten Konstruktionen durch die neuen RAL-Konstruktionen der SUPER-RAIL
Eco-Familie und durch die sogenannten Motorradsysteme (ESP/4.0 Motorrad und
EDSP/2.0 Motorrad) abzuldésen.

Aufhaltestufe H4b

Bei der hochsten Aufhaltestufe H4b am Fahrbahnrand kommen nur SUPER-RAIL-
Systeme (Modul M04) als einzige Losung in Betracht. Bei H4b im Mittelstreifen ist
neben SUPER-RAIL-Systemen (M04) nur das Modul Delta Bloc 100 (M08b) verfug-
bar. Ortbetonsysteme sind fur die Aufhaltestufe H4b nicht freigegeben!

Abweichungen von Priufergebnissen

In der Ubersichtsliste Schutzeinrichtungen finden sich bei den Angaben zu den RAL-
Systemen einige Abweichungen gegenuber den von der Gltegemeinschaft bekannt
gegebenen. Die Wirkungsbereichsklassen von SUPER-RAIL light Bw und SUPER-
RAIL Plus Bw sind um eine Klasse héher angegeben, da die seit 2006 dem Stand
der Technik entsprechende Normalisierung in der Liste noch nicht bertcksichtigt
wurde. Durch die Neuausgabe der DIN EN 1317 (Teile 1 bis 3) im Januar 2011 ist die
Normalisierung nun auch im gultigen Regelwerk verankert, so dass eine baldige An-
passung in der Einsatzfreigabeliste erforderlich ist. Bei SUPER-RAIL Bw ist die Wir-
kungsbereichsklasse statt mit W4 (gemafR Anprallprifung) mit W5 eingetragen, da
ein Zuschlag fur die Wirkung eines zusatzlich eingebauten Dilatationsstol3es einkal-
kuliert wird. Bei SUPER-RAIL VZB ist die Leistungsklasse mit H2-W6-B angegeben.









